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INSTYTUCJE ORGANIZATORA WYNIKAJACE Z USTAWY

O PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Organizatorem ponadgminnych przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej moga byc:

a)w gminnych przewozach pasazerskich:
" gmina - na podstawie porozumienia miedzygminnego (takze
w komunikacji miejskiej);
= zwigzek miedzygminny;
b)w powiatowych przewozach pasazerskich:
= powiat - takze na podstawie porozumienia z innymi powiatami;
= zwigzek powiatow;

c)w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich - zwigzek
powiatowo-gminny;

d)w metropolitalnych przewozach pasazerskich - zwigzek
metropolitalny.



WARIANTY ORGANIZACJI OBStUGI POWIATU MIELECKIEGO

PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

= wariant | - powotanie zwigzku powiatowo-gminnego - w celu
zorganizowania powiatowych przewozow pasazerskich
na obszarze gmin i powiatu - uczestnikow zwiazku;

= wariant Il - zorganizowanie powiatowych przewozow
pasazerskich przez Staroste Mieleckiego w zakresie linii
miedzygminnych;

= wariant lll - zorganizowanie powiatowych przewozéw
pasazerskich przez Staroste Mieleckiego w zakresie
poszerzonym - z objeciem liniami zorganizowanymi przez
powiat mielecki takze przewozow szkolnych w wybranych
gminach.



WARIANT | - ZWIAZEK POWIATOWO-GMINNY (1)

Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego generuje odrebny byt
prawny, wymaga przeprowadzenia procedury jego utworzenia
| zarejestrowania.

Zasady reprezentacji poszczegolnych jednostek w zwiazku ustalane
sa w statucie. Statut okresla takze zasady udziatu jednostek
samorzadu terytorialnego - uczestnikow zwigzku w kosztach
przekazanej dziatalnosci oraz pokrywaniu strat zwiazku (tez
udziatow w zyskach), a takze zasady korzystania z obiektow

i urzadzen zwiazku, jesli takie beda.

Projekt statutu podlega uzgodnieniu z wojewoda, na co wojewoda
ma 30 dni. Ponadto, rozstrzygniecie organu nadzorczego
uprawomochia sie po uptywie 30 dni, co dodatkowo wydtuza
procedure.



WARIANT | - ZWIAZEK POWIATOWO-GMINNY (2)

W postepowaniu dotyczagcym uzgodnienia statutu, powiaty i gminy
reprezentuje starosta lub wojt, upowazniony przez starostow

i wojtow zainteresowanych jednostek samorzadowych. Wymagane
jest wiec takze udzielenie takiego upowaznienia.

Statut podlega ogtoszeniu w wojewodzkim dzienniku urzedowym,

a zwiazek powiatowo-gminny nabywa osobowosS¢ prawng z dniem
ogltoszenia statutu.

Zwigzek powiatowo-gminny wykonuje zadania publiczne w imieniu
wltasnym i na wtasng odpowiedzialnos¢, a prawa i obowigzKi
powiatu (powiatow) i gmin uczestniczacych w zwiazku, zwiazane

z wykonywaniem przekazanych zadan, przechodzg na zwigzek

z dniem ogtoszenia jego statutu.



WARIANT | - ZWIAZEK POWIATOWO-GMINNY (3)

W ramach przewozow powiatowo-gminnych zarzad zwigzku moze
i powinien zorganizowac wszystkie konieczne potaczenia
komunikacyjne, zarowno miedzygminne - w granicach powiatow
przystepujacych do zwigzku, jak i gminne - w granicach gmin
przystepujacych do zwigzku.

Zwiazek powiatowo-gminny powinien zatem zastapic gminy
do niego przystepujace w roli organizatora dowozu dzieci do szkot
- w takim zakresie, w jakim moga to zapewnic linie regularne.

Problematyczne w zastosowaniu tego wariantu jest uwzglednienie
przewozow ponadpowiatowych.

Zwigzek bytby takze strong umowy o doptaty z Funduszu rozwoju
przewozow z Wojewoda Podkarpackim, przedstawiatby deficyt linii
w okresach rozliczeniowych i wnioskowatby o doptaty oraz
rozliczatby ptatnosci z operatorami.



WARIANT | - ZWIAZEK POWIATOWO-GMINNY (4)

Zadaniem Zwiazku bytoby takze rozliczanie udziatu gmin i powiatow
- uczestnikow zwiazku w ptatnosciach na rzecz operatorow.

Wszelkie zobowigzania finansowe ciazytyby na zwigzku

i w zaleznosci od postanowien statutu powiaty i gminy zobowiazane
bytyby do odpowiedniego przekazywania srodkow ze swoich
budzetow do budzetu zwiazku.

Dla zawarcia kolejnych umow z operatorami na pierwsze linie
po maksymalnie 24 miesiecznym funkcjonowaniu umow
zakloceniowych - konieczne bytoby zamieszczenie ogtoszen
informacyjnych.

Zwigzek powiatowo-gminny powinien wiec by¢ skutecznie utworzony
z poczatkiem 2021 r., aby mozliwe najszybciej wypetni¢ obowiazek
informacyjny.



WARIANT Il - STAROSTA MIELECKI ORGANIZATOREM
PRZEWOZOW POWIATOWYCH W ZAKRESIE PRZEWOZOW

MIEDZYGMINNYCH (1)

Organizacja powiatowych przewozow pasazerskich przez Staroste
Mieleckiego jest rozwigzaniem najszybszym i najprostszym
do realizacji.

Przewozy takie miatyby charakter przewozow powiatowych.

Sktadanie wnioskow okresowych o doptate z Funduszu rozwoju
przewozow, zawarcie umow z operatorami oraz umow wsparcia

z gminami, bedzie w tym wariancie stanowi¢ czynnosci wykonywane
przez powiat mielecki jako organizatora powiatowych przewozow
pasazerskich uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu.



WARIANT Il - STAROSTA MIELECKI ORGANIZATOREM
PRZEWOZOW POWIATOWYCH W ZAKRESIE PRZEWOZOW

MIEDZYGMINNYCH (2)

Miasta i gminy na obszarze powiatu mogtyby organizowac
komunikacje gminng albo komunikacje miejska

na dotychczasowych zasadach, takze w zakresie objetym
porozumieniami miedzygminnymi.

W wariancie tym caty zakres przewozow szkolnych obecnie
organizowanych lub wykonywanych samodzielnie przez gminy,
bytby wytaczony z przewozow powiatowych. Siatka potaczen
ograniczona bytaby zatem do linii miedzygminnych.

Zadaniem starostwa bytoby takze rozliczanie udziatu
zainteresowanych gmin i powiatow w ptatnosciach na rzecz
operatorow.

Mankamentem tego rozwigzania jest natomiast dominujgca
pozycja powiatu jako organizatora wobec gmin, co moze stwarzac
pewne problemy z pozyskaniem dofinansowan z ich budzetow.



WARIANT IIl - STAROSTA MIELECKI ORGANIZATOREM

PRZEWOZOW POWIATOWYCH W ZAKRESIE ROZSZERZONYM (1)

Wariant Il jest rozszerzeniem wariantu Il, w ktorym zatozono
poszerzenie siatki linii komunikacyjnych w powiatowych
przewozach pasazerskich o linie szkolhe o0 znaczeniu gminnym -
dodatkowe linie komunikacyjne zorganizowane w celu dowozu
dzieci do szkot i przedszkoli.

Starosta Mielecki - jako organizator powiatowych przewozow
pasazerskich - nie moze organizowac linii komunikacyjnych
zawierajagcych sie swoimi trasami wytagcznie w granicach jednej
gminy.

Moze jednak zorganizowac przewozy miedzygminne w taki sposob,
aby zasieg i godziny kursow na liniach powiatowych przewozow
pasazerskich umozliwity dzieciom i mtodziezy z niektorych gmin
codzienne dojazdy do szkot i powrot do domow.
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WARIANT IIl - STAROSTA MIELECKI ORGANIZATOREM

PRZEWOZOW POWIATOWYCH W ZAKRESIE ROZSZERZONYM (2)

Przyktadem, ze zorganizowanie takiej siatki potaczen jest mozliwe,
sg przewozy realizowane w kraju komunikacjg miejska
na obszarach mniejszych miast.

W wariancie tym siec¢ potaczen powiatowych powinna by¢
rozszerzona o niezbedne trasy dowozu uczniow do szkot
na obszarze objetym organizacja przewozow przez powiat.

Zainteresowane gminy uzgodnityby ze Starostwem Powiatowym
przebieg tras i godziny kursow linii, by¢ moze nawet korygujac
godziny rozpoczynania i konczenia nauki w szkotach - w taki
sposob, aby mozliwie najmniej tras dojazdow uczniow do szkot
organizowac¢ samodzielnie.

W sytuacjach, w ktorych koszt funkcjonowania komunikacji
ponadgminnej - z powodu braku dostatecznej liczby pasazerow -
bytby nadmierny, przewozy mogtyby by¢ organizowane nadal przez
gminy we wtasnym zakresie.

11



ZARZADZANIE PRZEWOZAMI PASAZERSKIMI

W POWIECIE MIELECKIM

W zaleznosci od wyboru wariantu, organizatorem publicznego
transportu zbiorowego w powiecie mieleckim bedzie odpowiednio:

® w wariancie | - Zarzad Zwigzku Powiatowo-Gminnego;
= w wariantach Il i Ill - Starosta Mielecki.

Zakres funkcjonowania linii komunikacyjnych jest szeroki,
a w wariantach | i Ill bedzie dodatkowo powiekszony o linie
szkolne.

12



FORMY ZARZADZANIA PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

W POWIECIE MIELECKIM (1)

W kazdym z proponowanych wariantow obstugi organizacji
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej,
w celu sprawnego wykonywania zadan organizatorskich, musi by¢
powotany odpowiedni zespot pracownikow.

Skoncentrowanie niemal wszystkich funkcji organizatorskich

w wydzielonym wydziale lub w zarzadzie zwigzku bytoby
rozwigzaniem umozliwiajagcym efektywne ksztattowanie oferty
przewozowej, z uwzglednieniem linii objetych doptatg z Funduszu
rozwoju przewozow, innych linii szkolnych oraz pozostatych
potaczen komunikacji regionalnej w powiecie.
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FORMY ZARZADZANIA PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

W POWIECIE MIELECKIM (2)

W wariancie | w okresie przejSciowym do czasu utworzenia zwigzku
powiatowo-gminnego oraz w wariantach Il i lll, proponuje sie

utworzenie wyspecjalizowanej komorki ds. publicznego transportu
zbiorowego.

W zwiazku z koniecznoscia dazenia do minimalizacji zatrudnienia,
proponuje sie, aby projektowana komorka obejmowata 3 etaty.

Prowadzeniem rozliczen ksiegowych zajmowatyby sie stuzby
skarbnika powiatu, a obstugag prawng i informatyczng -
odpowiednie stuzby starostwa.

W przypadku utworzenia zarzadu powiatowo-gminnego lub zwigzku
powiatow, niezbedny bytby jeden dodatkowy etat.
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RAMOWY SCHEMAT ORGANIZACYJNY KOMORKI

DS. PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Kierownik Komorki
ds. publicznego
transportu zbiorowego

Stanowisko
ds. planowania i

organizacji przewozow

Stanowisko

ds. finansowania

przewozow
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RAMOWY SCHEMAT ORGANIZACYIJNY

ZWIAZKU POWIATOWO-GMINNEGO

Zlecenia zewnetrzne:

Cztonek Zarzadu Zwigzku . . .
, —> — ksiegowos¢, sprawy pracownicze
Dyrektor Zarzadzajacy

— obstuga prawna, informatyczna

Stanowisko

ds. organizacyjnych

Stanowisko

ds. planowania i
organizacji przewozéw

Stanowisko

ds. finansowania

przewozoéw
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UWARUNKOWANIA WYBORU OPERATORA WYNIKAJACE Z USTAWY

O PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM (1)

Wyboru operatora organizator moze dokonac¢ w jednym z trzech
trybow:

m zgodnie z Prawem zamowien publicznych;

m zgodnie z ustawag o umowie koncesji na roboty budowlane lub
ustugi;

B poprzez bezposrednie zawarcie umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego - w oparciu
o art. 22 ust. 1 ustawy o ptz.

Organizator moze rowniez realizowac¢ przewozy w ramach
publicznego transportu zbiorowego w formie wtasnego
samorzgdowego zaktadu budzetowego.
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UWARUNKOWANIA WYBORU OPERATORA WYNIKAJACE Z USTAWY

O PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM (2)

Tryb wyboru bezposredniego na podstawie art. 22 ust. 1 ustawy

o ptz jest wyjatkiem, ktory moze byc zastosowany wytacznie

w przypadkach opisanych w ustawie o ptz, czyli wowczas gdy:

® Srednia wartosS¢c roczna umowy w transporcie drogowym jest
szacowana na mniej niz 1 mln euro lub dotyczy Swiadczenia
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 tys. km rocznie
(w przypadku zamiaru zawarcia umowy z przedsiebiorcag
eksploatujacym tacznie nie wiecej niz 23 srodki transportu -
Srednia wartosc roczna umowy w zakresie pasazerskiego
transportu publicznego jest szacowana na mniej niz 2 miln euro
lub dotyczy Swiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz
600 tys. km rocznie);

®m Swiadczenie ustug ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewnetrzny;
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UWARUNKOWANIA WYBORU OPERATORA WYNIKAJACE Z USTAWY

O PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM (3)

®m Swiadczenie ustug dotyczy transportu kolejowego;

m wystapi zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora,

z tym ze umowa moze by¢ zawarta tylko na okres 12 miesiecy
(z mozliwosSciag jej przedtuzenia w uzasadnionych przypadkach
do maksymalnie 24 miesiecy), ale tylko wtedy, gdy nie jest
mozliwe zachowanie terminow dla innych trybow wyboru.
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PRZEPISY UNIJNE DOTYCZACE WYBORU OPERATORA (1)

Podstawowym aktem prawnym regulujagcym problem finansowania
publicznego transportu zbiorowego w Unii Europejskiej jest
Rozporzgdzenie (WE) 1370/2007.

Zgodnie z art. 5 Rozporzagdzenia (WE) 1370/2007, udzielanie
zamowien przez wtasciwy organ moze sie odbywac na podstawie
dyrektyw zamowieniowych albo poprzez bezposrednie udzielenie
zamowienia, albo tez wtasciwy organ moze ustugi Swiadczyc
samodzielnie.
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PRZEPISY UNIJNE DOTYCZACE WYBORU OPERATORA (2)

Bezposrednie udzielenie zamowienia, zgodnie z zapisami art. 5,
moze dotyczy¢ w przewozach autobusowych zawarcia umowy:

=z podmiotem wewnetrznym;

® 0 matej wartosci lub zakresie (1 min euro lub 300 tys. wzkm
rocznie albo dla podmiotu eksploatujacego do 23 pojazdow
- 2 miln euro lub 600 tys. wzkm rocznie);

m zakioceniowej.

Podmiot wewnetrzny wykonuje wyznaczone zadania przewozowe

w granicach obszaru, na ktorym organ lokalny organizuje przewozy,
a poza tym terytorium nie moze uczestniczy¢ w zadnych
postepowaniach przetargowych na Sswiadczenie ustug publicznych
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PRZEPISY UNIJNE DOTYCZACE WYBORU OPERATORA (3)

W przypadku zamawiania ustug wykonywania przewozow
pasazerskich uzytecznosci publicznej, maja zastosowanie
dyrektywy 2014/24/UE i 2014/25/UE.

W przypadku udzielania koncesji na ustugi przewozowe

w publicznym transporcie zbiorowym, dyrektywa 2014/23/UE
zostata wytgczona i obowigzujg postanowienia wytgcznie
Rozporzagdzenia (WE) 1370/2007.

Udzielenie koncesji na ustugi wigze sie z przeniesieniem

na koncesjonariusza ryzyka operacyjnego zwigzanego

z wykonywaniem tych ustug i obejmujgcego ryzyko zwigzane
z popytem lub z podazg, albo tez obydwa te rodzaje ryzyka.
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OBOWIAZKOWE OGLOSZENIE INTENCYJNE

Bardzo waznym elementem zawierania umow przez organizatora
jest koniecznosS¢ wypetnienia przez niego obowiazkow
informacyjnych, wynikajgcych z art. 23 ustawy o ptz.

W kazdym przypadku organizator zobowigzany jest

z wyprzedzeniem jednego roku (6 miesiecy - dla wymiaru ustug
mniejszego niz 50 tys. kilometrow rocznie) zamiesci¢c w Biuletynie
Informacji Publicznej, w swojej siedzibie oraz na swojej stronie
internetowej, ogtoszenie o zamiarze zawarcia umowy z okresleniem
przewidywanego trybu wyboru, rodzaju transportu oraz
przewidywanej daty rozpoczecia postepowania o udzielenie
zamowienia.

Obowigzek zamieszczania wstepnego ogtoszenia informacyjnego
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wynika natomiast z art. 7
ust. 2 Rozporzadzenia 1370/2007.
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USTAWA O FUNDUSZU ROZWOJU PRZEWOZOW AUTOBUSOWYCH

(1)

Ustawa o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej zostata uchwalona
w dniu 16 maja i weszta w zycie 18 lipca 2019 r.

Jednostkowa kwota doptaty z Funduszu rozwoju przewozow nie
moze obecnie by¢ wyzsza niz 1,00 zt, a od 2022 r. niz 0,80 zt,
Z zastrzezeniem, ze przynajmniej 10% kwoty deficytu ustugi
przewozowej, dany organizator finansuje z wtasnych srodkow.
Kwoty doptaty odnoszg sie do wartosci brutto deficytu.

Przy zachowaniu wymaganych proporcji, jednostkowa kwota
rekompensaty dla operatora w okresie docelowym nie moze by¢
hizsza od 1,11 lub 0,89 z{ plus rekompensata z tytutu rozsgdnego
zysku stosowanego przez operatora.
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USTAWA O FUNDUSZU ROZWOJU PRZEWOZOW AUTOBUSOWYCH

(2)

Doptate otrzymuje organizator, czyli jednostka samorzgdu
terytorialnego (a wiec nie operator czy tez przewoznik), po zawarciu
umowy z wojewoda.

Organizator przedstawia we wniosku wysokosc deficytu dla kazdej
linii komunikacyjnej objetej umowa. Organizator nie wystepuje

w okresie rozliczeniowym o doptate dla linii, dla ktorej wystapit
dodatni wynik finansowy, pomimo pomniejszenia go o naliczany
rozsadny zysk.

W przypadku powiatow podjecie czynnosci organizatora wymusito
wejscie w zycie ustawy o Funduszu.
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USTAWA O FUNDUSZU ROZWOJU PRZEWOZOW AUTOBUSOWYCH

<)

W 2020 r. ze wzgledu na pandemie Covid-19, jednostkowg stawke
doptaty zwiekszono do 3,00 zt.

Resort Infrastruktury zapowiada na pazdziernik 2020 r. nowelizacje
ustawy o Funduszu, nie wykluczajac mozliwosci utrzymania wyzszej
stawki w kolejnych latach, zmiany okresu obowigzywania przepisow
epizodycznych i zmian w zasadach finansowania jst Srodkami

Z Funduszu - na wieloletnie.

Ewentualne wejscie w zycie tych zmian skutkowatoby bardzo duzag
atrakcyjnoscig Funduszu dla samorzadow - bytoby znaczaca
zachetg do podjecia sie roli organizatora publicznego transportu
zbiorowego.
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WSPARCIE FINANSOWE GMIN NA FUNKCJONOWANIE LINII

Jak juz wspomniano, warunkiem otrzymania dofinansowania jest
10% udziat organizatora w pokrywaniu ceny ustugi - kwoty
deficytu, czyli wyniku finansowego na linii nieuwzgledniajgcego
rozsgdnego zysku.

Wydatki z budzetu powiatu - jako organizatora danej linii
komunikacyjnej, zaspokajajacej potrzeby okreslonych gmin
powiatu - moga by¢ w czesci lub nawet w catosci pokrywane przez
te gminy, w formie pomocy finansowej udzielonej powiatowi.

Przyznanie pomocy finansowej wymaga odpowiedniej uchwaty rady
gminy oraz zawarcia umowy (art. 216 ust. 2 pkt. 5 oraz art. 220
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych).
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FINANSOWANIE FUNKCJONOWANIA ORGANIZATORA (1)

Dochodami organizatora powiatowych lub powiatowo-gminnych
przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej beda:

m w przypadku zwigzku powiatowo-gminnego:

1)udziat powiatow - uczestnikow zwiazku, a w wariancie | takze
gmin - uczestnikow zwigzku, w kosztach wspolnej dziatalnosci;

2)doptaty z Funduszu rozwoju przewozow;

3)dotacja z Urzedu Marszatkowskiego z tytutu honorowania przez
operatorow prawa do ulg ustawowych.
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FINANSOWANIE FUNKCJONOWANIA ORGANIZATORA (1)

® w przypadku komorki w starostwie powiatowym:

1)partycypacja gmin i innych powiatow w funkcjonowaniu
publicznego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej -
pomoc finansowa gmin i powiatow;

2)doptaty z Funduszu rozwoju przewozow;

3)dotacja z Urzedu Marszatkowskiego z tytutu honorowania przez
operatorow prawa do ulg ustawowych.
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FINANSOWANIE PRZEWOZOW

Przyjmuje sie, ze zwiazek lub powiat beda wyptacac operatorowi
kwote rekompensaty z tytutu strat spowodowanych stosowaniem
ulg ustawowych (refundowang ze srodkow budzetu panstwa) plus
kwote wynikajacg z deficytu linii plus skalkulowany rozsgdny zysk
- dla linii objetych programem dofinansowania ze Srodkow
Funduszu rozwoju przewozow.

Docelowo kwota ta bedzie wynikata z rozstrzygnietego przetargu lub
postepowania koncesyjnego.

30



PARTYCYPACJA W KOSZTACH JEDNOSTEK

SAMORZADU TERYTORIALNEGO (1)

Ponoszenie kosztow funkcjonowania stuzb organizatora przez
poszczegolne, zainteresowane jednostki samorzadu terytorialnego,
zalezne jest od przyjetego do wdrozenia wariantu organizacji
przewozow.

W wariancie | koszty organizacji stuzb zwigzku ponoszone beda
przez wszystkie jednostki samorzgdu terytorialnego wedtug zasad
ustalonych w statucie zwigzku lub w planie finansowym
uchwalonym przez zgromadzenie zwigzku powiatowo-gminnego.
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PARTYCYPACJA W KOSZTACH JEDNOSTEK

SAMORZADU TERYTORIALNEGO (2)

W wariancie Il, co do zasady, koszty organizacji przewozow ponosic
bedzie Powiat Mielecki. Z uwagi jednak na istotny interes gmin

w organizacji linii komunikacyjnych obstugujacych ich tereny,
szczegolnie w ramach potaczen z Mielcem, gminy moga
partycypowac¢ w kosztach funkcjonowania stuzb organizatora
poprzez udzielanie powiatowi pomocy finansowej w uzgodnionej

wysokosci.

Wysokosc udzielanego wsparcia musiataby byc okresSlona
w odrebnej umowie z kazdg gmina.
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RAMOWY HARMONOGRAM UTWORZENIA

ZWIAZKU POWIATOWO-GMINNEGO

Dziatanie

2020 .

2021 r.

XI

XII

II

III1

v

VI

IIT kw

Powotanie zespotu ds. utworzenia zwigzku

Negocjacje z gminami w sprawie udziatu w zwigzku

Ustalenie sktadu gmin i powiatdw w zwigzku

Opracowanie projektu statutu zwigzku

Uchwaty rad gmin i powiatdw przyjmujgce statut zwigzku

Wyznaczenie starosty/wojta — reprezentanta zwigzku w organizacji

Zgtoszenie statutu zwigzku do uzgodnienia z wojewodg

Uzgodnienie statutu przez wojewode

Uprawomocnienie statutu, rejestracja zwigzku

Opracowanie koncepcji sieci komunikacyjnej organizowanej przez
Powiat Stupski, z wyznaczeniem linii deficytowych

Ztozenie przez Powiat Stupski wniosku do wojewody
o dofinansowanie z Funduszu rozwoju przewozoéw z siecig linii
deficytowych

Decyzja Wojewody i zawarcie przez Powiat Grodziski umow
Z operatorami

Ustalenie zasad finansowania przewozdw przez uczestnikdw zwigzku

Opracowanie przez zespot budzetu zwigzku na II pot. 2020 r.

Podjecie uchwat przez rady o wydatkach budzetowych na rzecz
zwigzku

Przejecie przez zwigzek przekazanych zadan powiatu i gmin

Rozpoczecie realizacji przewozow w ramach dziatania zwigzku

33



PODZIEKOWANIE ZA UWAGE

Bardzo serdecznie dziekuje Panstwu za uwage.

Marcin Gromadzki Public Transport Consulting
ul. Strzelcow 1B/33, 81-586 Gdynia
tel. 601 61 75 18, 661 66 75 18, fax 58 740 54 44

Zachecam do odwiedzenia naszego profilu na Facebooku
i polubienia nas.
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